	1.INTRODUCCIÓN Y JUSTIFICACIÓN
	1.SARRERA ETA JUSTIFIKAZIOA

	
	

	La movilidad es en estos momentos uno de los mayores retos que debemos afrontar. 
	Mugikortasuna da, une honetan, aurre egin beharreko erronka handienetako bat. 

	Estamos instalados de pleno, a nivel mundial, en un cambio de paradigma en lo que a la movilidad respecta, y ello debe traducirse nítidamente en un cambio radical y sustancial en la forma de aproximarnos a las necesidades que sentimos a la hora de trasladarnos y movernos.
	Mundu mailan mugikortasunari dagokionez aldaketa paradigma batean sartuta gaude, eta horrek aldaketa erabatekoa eta oinarrizkoa ekarri behar du garraiatzeko eta mugitzeko orduan ditugun beharrei dagokionez.

	Si bien la movilidad ha constituido y constituye un dinamizador innegable de cambio y de progreso, hoy en día sabemos que un crecimiento descontrolado y errático de la misma puede acarrear numerosos problemas que afectan directamente a nuestra calidad de vida y ponen en riesgo el desarrollo futuro. 
	Mugikortasuna aldaketa eta aurrerapen dinamizatzailea da, gaur egun badakigu kontrolik gabeko hazkundea eta hazkunde okerrak gure bizitza kalitateari eragingo dioten arazo ugari ekar ditzakeela eta etorkizuneko garapena arriskuan jartzen duela. 

	El impacto creciente que el actual modelo de movilidad de personas y mercancías tiene sobre el consumo energético, la emisión de gases de efecto invernadero y otros compuestos que agudizan la contaminación atmosférica, los siniestros y accidentes, la ocupación de espacio público, las congestiones y la salud, resultan insostenibles.
	Egungo pertsonen eta garraioen mugikortasun ereduak energiaren kontsumoan duen eragin handia, negutegi efektua duten gasen isurketa eta atmosferaren kutsadura areagotzen duten beste osagai batzuk, istripuak, espazio publikoaren okupazioa, kongestioa eta osasuna, jasangaitzak dira. 

	Aproximadamente el 25% del total de gases de efecto invernadero tienen su origen en el sector del transporte, siendo éste por tanto una de las actividades humanas que más contribuyen al cambio climático.
	Negutegi efektua duten gas guztien %25k, gutxi gorabehera, garraio sektorean dute jatorria, hau delarik klima aldaketan gehien eragiten duen gizakiaren jarduera. 

	Un modelo de movilidad inapropiado o de espaldas a los costes externos conlleva además de los perjuicios a la atmósfera y los efectos perniciosos sobre la salud, otra serie de costes externos o perjuicios a la sociedad como son la contaminación acústica, la ocupación desproporcionada del espacio público, el incremento de la siniestralidad y el menoscabo sobre el paisaje, entre otros. Todos estos impactos pueden ser minimizados o incluso en algunos casos erradicados a partir de un modelo de movilidad adecuado que se ajuste y tenga en consideración las afecciones que una movilidad inadecuada puede generar en su entorno.
	Mugikortasun eredu ezegokia edo kanpoko kosteei bizkar emanez ari dena atmosferari eta osasunari egindako kalteez gain, kanpoko beste koste batzuk edo gizarteari eragindako kalteak dakartza, hala nola kutsadura akustikoa, espazio publikoaren gehiegizko okupazioa, istripuak areagotzea eta paisaiaren kaltea, beste batzuen artean. Eragin horiek guztiak gutxitu egin daitezke edo zenbaitetan desagertu, ingurunean mugikortasun desegoki batek sortzen duen eragina kontuan hartzen duen mugikortasun eredu egokia martxan jartzen bada.  

	Es preciso reaccionar ante esta apabullante realidad. Igual que en su día se dio la batalla contra el tabaco, y que en la actualidad nadie pone en cuestión a pesar de lo encarnizado de aquel conflicto que todos recordamos, hoy estamos llamados a luchar por sacar los vehículos de la ciudad, por una cuestión de supervivencia primero, y por mejorar las condiciones de vida de toda la población ganando espacio público para el disfrute después.
	Ezinbestekoa da errealitate honen aurrean zerbait egitea. Bere garaian tabakoaren aurkako borrokari ekin zitzaion, eta gaur egun inork ez du zalantzan jartzen, nahiz eta denok gogoratzen dugun gatazka gogorra izan zela. Gaur ibilgailuak hiriguneetatik ateratzeko borrokatu behar dugu, lehenik bizirauteko, eta gero herritar guztien bizitza kalitatea hobetzeko eta gozamenerako espazio publikoa irabazteko.

	Lograr una movilidad más sostenible debe ser el objetivo de las políticas y estrategias multidisciplinares que se deban adoptar;
	Mugikortasun jasangarriago bat lortzea izan behar du martxan jarri beharreko politika eta diziplina anitzeko estrategien helburua;

	· Sostenibilidad ambiental, en el sentido de que los desplazamientos de personas y mercancías no menoscaben el medioambiente o, lo hagan únicamente en la medida y con el alcance estrictamente necesario. 
	· Ingurumen jasangarritasuna, pertsonen eta merkantzien joan-etorriek 
ingurumenean eraginik izan ez dezaten, behar beharrezkoa den 
neurrian eta irismenarekin egin dezaten.

	· Sostenibilidad social, en cuanto que debe contribuir a la consecución de una mayor cohesión y vertebración social, de tal manera que se garantice la accesibilidad universal y equitativa de cualquier individuo, sobre todo de aquellas personas pertenecientes a los grupos más vulnerables, desfavorecidos o que merecen una especial protección.
	· Jasangarritasun soziala, gizartearen kohesio eta egituratze handiagoa lortzen lagunduko duen heinean, edozein norbanakoren irisgarritasun unibertsal eta orekatua bermatuz, bereziki talde zaurgarrienetako pertsonena, kaltetuenena edo babes berezia merezi dutenena.

	
	

	La movilidad moderna debe ser entendida dentro de una nueva cultura vial y fraguarse a todos los niveles (social, educativo, planificación urbanística, colaboración ciudadana) con implicación de toda la ciudad (administraciones y servicios públicos, colectivos, ciudadanía,…); debemos pensar a largo plazo teniendo como objetivo una Eibar más amable y humana, donde, en el mismo espacio, la convivencia de los distintos agentes sea más agradable; hacerlo, pasa por fomentar los modos más sostenibles (limitando el uso del coche y dando prioridad al peatón, al ciclista y al transporte público sostenible), dentro de una política integral.
	Mugikortasun modernoa bide kultura berri baten barruan ulertu behar da eta maila guztietan landu (soziala, hezkuntzakoa, hirigintza antolaketa, herritarren lankidetza) hiri guztiak parte hartuz (administrazioek eta zerbitzu publikoek, kolektiboek, herritarrek,...); epe luzean pentsatu behar dugu eta helburu gisa Eibar atseginago eta gizatiarrago bat eduki, espazio berean eragile guztien elkarbizitza atseginagoa izan dadin; hori egiteko beharrezkoa da politika oso baten barruan bitarteko jasangarrienak sustatzea (autoaren erabilera mugatu eta oinezkoari, bizikletari eta garraio publikoari lehentasuna eman).

	La movilidad requiere de un tratamiento en múltiples frentes y que,-al estar enraizados en temas culturales, sociales y económicos-, no admiten soluciones parciales y a corto plazo. Requiere de un acuerdo que permita establecer políticas consensuadas de largo recorrido que solo pueden tener éxito en el medio y el largo plazo.
	Mugikortasunak hainbat alderdi aztertzea eskatzen du, eta gai kultural, sozial eta ekonomikoekin zerikusia dutenez ez dute irtenbide partzialik eta epe motzerakorik onartzen. Ibilbide luzeko adostutako politikak, eta epe ertain eta luzean arrakasta izango dutenak, ezartzeko aukera ematen duen itun bat eskatzen du.

	Como respuesta, el presente pacto tiene por objeto definir el marco en el que desarrollar las políticas, estrategias y actuaciones en materia de movilidad en Eibar para las próximas décadas, siendo la sostenibilidad el eje común de las mismas. 
	Erantzun gisa, itun honen helburua Eibarren mugikortasunaren inguruko politikak, estrategiak eta ekintzak burutzeko esparru bat zehaztea da, hurrengo hamarkadetarako, ardatz nagusia jasangarritasuna delarik. 

	
	

	2. LA MOVILIDAD SOSTENIBLE
	2. MUGIKORTASUN JASANGARRIA

	
	

	La palabra movilidad pretende sustituir en el debate técnico, político y ciudadano al de tráfico. Designa al conjunto de desplazamientos, tanto de personas como de mercancías, sin reparar en la forma en que se realizan. Incorpora, a diferencia del tráfico, los desplazamientos a pie de las personas, con independencia de su edad o condición. Refuerza también la visibilidad de las personas que pedalean y las que viajan en los vehículos del transporte colectivo.
	Mugikortasun hitzak trafiko hitza ordezkatu nahi du eztabaida tekniko, politiko eta herritarrean. Joan-etorrien multzoa izendatzen du, pertsonena zein merkantziarena, zein modutan egiten diren kontuan izan gabe. Trafikoak ez bezala, pertsonen oinezko joan-etorriak ere hartzen ditu bere baitan, adina edo izatea edozein dela ere. Bizikletan eta garraio kolektiboko ibilgailuetan ibiltzen diren pertsonen ikusgarritasuna indartzen du.

	
	

	La movilidad sostenible, por contraste con los modelos tendenciales de accesibilidad y movilidad actuales, es:
	Mugikortasun jasangarria, gaur egungo irisgarritasun eta mugikortasun ereduen joeren aurrean, hau da:

	· Una movilidad menos peligrosa para la salud de la población.
	· Herritarren osasunarentzat arrisku txikiagoa duen mugikortasuna.

	· Una movilidad menos dañina para el medio ambiente y con menor uso de recursos naturales renovables o no.
	· Ingurumena gutxiago kaltetzen duen mugikortasuna eta baliabide natural berriztagarri edo ez berriztagarrien erabilera txikiagoa.

	· Una movilidad más equitativa y capaz de responder a las necesidades de todas y todos, sin discriminación de edad, renta, condición física o psíquica y género. Hay sectores de población que no tienen acceso al vehículo privado.
	· Mugikortasun orekatuagoa eta denen beharrei erantzuteko gai dena, adina, errenta, izaera fisikoa edo psikikoa eta generoarengatik bazterketarik egin gabe. Badira gizartean zenbait sektore ibilgailu pribatua edukitzeko aukerarik ez dutenak.

	· Una movilidad más eficiente desde un punto de vista económico.
	· Mugikortasun eraginkorragoa ikuspegi ekonomikotik.

	· Una movilidad más integrada en el tejido urbano y que no destruya sus cualidades.
	· Hiriaren egituran integratuagoa den mugikortasuna eta bere ezaugarriak deuseztatzen ez dituena.

	
	

	3. OBJETIVOS GENERALES
	3. HELBURU NAGUSIAK

	
	

	El ayuntamiento de Eibar persigue la transformación continua y permanente del modelo de movilidad a uno más sostenible en el que se fijan como objetivos conseguir un Eibar:
	Eibarko Udalak mugikortasun ereduaren etengabeko eraldaketa bilatzen du, eta eredu jasangarriago batean Eibar lortzeko helburu hauek ezartzen dira:

	· Saludable, con menos ruido y contaminación atmosférica, que estimule los comportamientos saludables de los ciudadanos.
	· Osasungarriagoa, zarata eta kutsadura atmosferiko gutxiagorekin, herritarren jokabide osasungarriak bultzatzen dituena.

	· Habitable, donde los espacios públicos de convivencia no estén dominados por los vehículos, con peatonalizaciones y zonas mixtas de convivencia entre el peatón, las bicis y los coches, recuperando las calles como espacio público para la vida ciudadana.
	· Bizigarria, bizikidetzarako espazio publikoetan ibilgailuak agintzen ez duena, oinezkoentzako guneekin eta oinezkoek, bizikletek eta autoek elkarbizitzeko gune mistoekin, kaleak herritarrentzako espazio publiko gisa berreskuratuz.

	· Cómoda, con menor tráfico, donde se potencien los transportes públicos, que permitan la vida autónoma de todas las personas mejorando su accesibilidad, y los modos menos agresivos ambientalmente.
	· Erosoa, trafiko gutxiagorekin, garraio publikoak sustatuz, pertsona guztien bizitza autonomoa ahalbidetuko duena, hauen irisgarritasuna hobetuz, eta ingurumenari kalterik txikiena eragiten diona.

	· Próxima, en donde los barrios dispongan de los servicios necesarios en la vida diaria, reduciendo el número de desplazamientos forzados, y que recupere y aproveche los equipamientos y servicios locales.
	· Hurbilekoa, auzoek egunerokotasunerako beharrezkoak diren zerbitzuak izango dituztena, joan-etorriak gutxituz eta tokian tokiko ekipamendu eta zerbitzuak berreskuratuz eta aprobetxatuz.

	· Viva, donde la gente se sienta a gusto, que se pueda disfrutar, con más zonas verdes, espacios deportivos y zonas culturales de encuentro.
	· Bizia, jendea gustura egongo dena, gozatzeko, gune berdeekin, kirol espazioekin eta topaketarako kultur guneekin.

	· Responsable, involucrada y respetuosa con los problemas ambientales globales, tales como la reducción de emisiones de efecto invernadero y el cambio climático.
	· Arduratsua, ingurumen arazo globalekin kezkatua eta errespetuzkoa, hala nola negutegi efektua duten eta klima aldaketa eragiten duten isurketak gutxitzea.

	· Accesible, donde los desplazamientos de todas no supongan un problema insalvable.
	· Irisgarria, joan-etorriak arazo gaindiezina ez izatea.

	· Segura, en la que se reduzcan la peligrosidad y la siniestralidad para que las personas se sientan protegidas.
	· Ziurra, arriskuak eta istripuak gutxituko dituena pertsonak babestuta senti daitezen.

	· Próspera, en la que la movilidad no es un inconveniente para la actividad económica.
	· Oparoa, mugikortasuna ez dadila arazo izan jarduera ekonomikoarentzat.

	· Participativa, en la que la ciudadanía es informada, formada y consultada en cuanto a sus necesidades e intereses en relación con la movilidad.
	· Parte hartzailea, mugikortasunaren inguruko beharren eta interesen inguruan herritarrak informatu, formatu eta kontsultatuko dituena.

	
	

	4. PRINCIPIOS DE ACTUACIÓN Y PRIORIDADES
	4. JARDUTEKO PRINTZIPIOAK ETA LEHENTASUNAK

	
	

	Partiendo de que la movilidad es un derecho fundamental, las actuaciones se ajustarán a los siguientes principios:
	Mugikortasuna oinarrizko eskubidea dela abiapuntu hartuta, jarduerak printzipio hauetara egokituko dira: 

	· Deben de estar pensadas para todos los ciudadanos; garantizando la movilidad a todas las personas, con independencia de la edad, el sexo, condición física o psíquica.
	· Herritar guztientzat pentsatuta egon behar dute; pertsona guztien mugikortasuna bermatuz, adina, sexua, izaera fisikoa edo psikikoa edozein dela ere.

	· Deben desarrollarse situando en el centro de la planificación a las personas; primando al ciudadano frente al coche. 
	· Pertsona plangintzaren erdian kokatuta garatu behar dira; autoaren aurrean herritarrari lehentasuna emanez. 

	· Deben luchar contra el cambio climático, la contaminación atmosférica y el ruido; a partir de ciertos umbrales no es posible compatibilizar el tráfico y la calidad de vida.
	· Klima aldaketaren, kutsadura atmosferikoaren eta zarataren aurka borrokatu behar dute; maila batzuetatik aurrera ez dira bateragarriak trafikoa eta bizitza kalitatea. 

	· Deben favorecer los desplazamientos a pie y en modos no motorizados para las distancias cortas y medias.
	· Distantzia motz eta ertainetarako oinezko joan-etorriak eta motorizatu gabeak sustatu behar dituzte.

	· Deben de hacer del transporte público una alternativa al desplazamiento en coche privado.
	· Garraio publikoa ibilgailu pribatuaren aurrean alternatiba izatea lortu behar dute.

	· Deben garantizar una movilidad fácil, cómoda y segura a todas las personas. 
	· Pertsona guztiei mugikortasun erraza, erosoa eta ziurra bermatu behar die. 

	· Deben garantizar la accesibilidad para todas las personas; una ciudad es accesible para todos cuando no se discrimina a nadie. 
	· Pertsona guztien irisgarritasuna bermatu behar du; hiri bat guztientzako irisgarria da inor baztertzen ez denean. 

	· Deben garantizar la seguridad y la protección de todas las personas en el espacio público, así como la seguridad vial en todos los desplazamientos, con especial atención a los colectivos y modos más vulnerables
	· Espazio publikoan pertsona guztien segurtasuna eta babesa bermatu behar du, baita joan-etorri guztien bide segurtasuna ere, kolektibo eta modu zahurgarrienetan arreta berezia jarriz.

	· Deben basarse en una planificación y evaluación continua; concretándose en los correspondientes instrumentos de planificación y gestión.
	· Plangintza eta ebaluazio jarraitua izan behar dute oinarri; dagozkion plangintza eta kudeaketa tresnetan arreta jarriz.

	· Deben contar con el mayor consenso posible, lo que exige establecer procesos de participación ciudadana en la toma de las decisiones; el mayor peso en el cambio del modelo recae en la ciudadanía, ya que la mejora colectiva solo puede ser el resultado de la suma de muchas decisiones individuales.
	· Ahalik eta adostasunik handiena izan behar dute, eta horrek erabakiak hartzeko parte hartze prozesuak ezartzea eskatzen du; eredua aldatzeko pisurik handiena herritarrek dute, hobekuntza kolektiboa bakarkako erabaki ugariren baturaren emaitza baita.

	
	

	Las actuaciones se evaluarán, planificarán y ejecutarán en base a las siguientes prioridades:
	Jarduerak honako lehentasunen arabera ebaluatu, planifikatu eta exekutatuko dira:

	
	

	· Prioridades en el uso del espacio público
	· Lehentasunak espazio publikoaren erabileran

	Habitar es lo primero y, después, circular. Hace falta adecuar el tráfico y el transporte a la habitabilidad y no a la inversa, estableciendo densidades y velocidades de la circulación coherentes con dicha habitabilidad, y reduciendo paulatinamente el espacio que se destina al tráfico a motor. La carga y descarga debe tener garantizado un espacio suficiente pero sin perturbar al vecindario.
	Lehentasunezkoa bizi izatea da, eta ondoren zirkulatzea. Trafikoa eta garraio bizigarritasunera egokitu behar da, eta ez alderantziz, bizigarritasunarekin bat datozen zirkulazio dentsitate eta abiadura koherenteak ezarriz, eta pixkanaka motordun trafikoari eskainiko zaion espazioa murriztuz. Zamaketa lanek nahiko espazio bermatuta izan behar dute baina bizilagunei eragozpenik sortu gabe.

	
	

	· Prioridades en los medios de transporte
	· Lehentasunak garraiobideetan

	En la consideración de la movilidad primero se debe situar al peatón, luego los medios más benignos, menos agresivos desde el punto de vista social y ambiental, como la bicicleta y el transporte colectivo y, por último, el automóvil privado, restringiendo sobre todo los usos más ineficientes del mismo, por ejemplo, los que ocupan más espacio público por persona transportada y los de mayores emisiones.
	Mugikortasunean lehenengo oinezkoa kokatu behar da, gero bitartekorik onenak, ikuspegi sozial eta ingurumenekotik kalte gutxien eragiten dutenak, hala nola bizikleta eta garraio publikoa, eta, azkenik, ibilgailu pribatua, erabilerarik ez eraginkorrenak murriztuz, esate baterako garraiatzen duten pertsonen arabera espazio publiko gehien hartzen dutenak eta isurketa gehien dituztenak.

	
	

	· Prioridades de las políticas de movilidad y accesibilidad
	· Mugikortasun eta irisgarritasun politiken lehentasunak

	Frente a la tradicional apuesta por resolver los problemas con nuevas infraestructuras de vías y aparcamientos para el vehículo privado, la primera opción a manejar es la de facilitar la proximidad a los servicios y equipamientos urbanos; la segunda es la de gestionar las infraestructuras existentes de manera más eficiente, ofreciendo más espacio al transporte colectivo y a los medio más limpios: últimamente estamos luchando para evitar que en Plaza Barria se admita el doble aparcamiento a derecha e izquierda y, en tercer lugar, crear nuevas infraestructuras de transporte colectivo, peatonal y en bicicleta.
	Apustu tradizionala ibilgailu pribatuentzat bide azpiegitura berriekin eta aparkalekuekin arazoak konpontzea izan da, lehen aukera hiriko zerbitzu eta ekipamenduak hurbiltzea da; bigarrena dauden azpiegiturak modu eraginkorrean kudeatzea: garraio kolektiboari eta bitarteko garbienei leku gehiago eskainiz, adibidez Plaza Barriaren bi aldeko aparkalekuak ekiditzearren borrokan gaude; eta, hirugarrenik, garraio kolektiboarentzat, oinezkoentzat eta bizikletentzat azpiegitura berriak sortzea.


